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Door of motor vehicle has lock support section extending up over window 
channel section as far as upper window frame section so that vertical section 
of window frame is component part of cast lock support section 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 



DE1 9920841 
2000-11-09 

JONSCHER AXEL [DE]; KUPKE JENS [DE]; HILLMANN 
JUERGEN [DE] 

VOLKSWAGENWERK AG [DE] 



B60J5/00; B60J5/04 
B60J5/04 

Application number: DE1 9991 020841 19990506 
Priority number(s): DE1 9991 020841 19990506 



Abstract of DE1 9920841 



The door hinge support section(2) of the frame 
extends upwards over the window channel 
section(6) by such a distance that at least the 
mirror triangle(10) is an integral component 
part of the cast hinge support section. The lock 
support section(3) extends up over the window 
channel section as far as the upper window 
frame section(5) so that the vertical section 
(12) of the window frame is a component part 
of the cast lock support section. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Fahrzeugtur 

@ Bei einer Fahrzeugtur ist ein Leichtmetall-Compound- 
Turrahmen vorgesehen, der ein als Guftteil ausgebildetes 
Scharniertragerrahmenteil (2) und ein ebenfalls als GuR- 
teil ausgebildetes Schlo^tragerrahmentetl (3) aufweist. 
Das Scharniertragerrahmenteil (2) erstreckt sich nach 
oben uber ein FensterschachtrahmenteM (6) so weit hin- 
aus, daft zumindest das Spiegeldreieck (10) integraler Be- 
standteil des gegossenen Scharniertragerrahmenteils (2) 
ist. Das Schlofctragerrahmenteil (3) erstreckt sich nach 
oben uber das Fensterschachtrahmenteil (6) hinaus bis 
zum oberen Fensterrahmenteil (5), so dafS der vertikale 
Abschnitt (12) des Fensterrahmens integraler Bestandteil 
des gegossenen Schlofttragerrahmenteils (3) ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur mit einem Tiir- 
rahmen, der ein Scharniertragerrahmenteil, ein SchloBtra- 
gerrahmenteil, ein unterseitiges Untergurtrahmenteil und 
ein oberes Fensterrahmenteil umfaBt, gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 . 

Aus der DE 196 16 788 Al ist bereits eine Fahrzeugtiir 
bekannt, bei welcher das Scharniertrager- und SchloBtrager- 
rahrnenteil als Leichtmetall-GuBteiie ausgebildet sind, wah- 
rend das Untergurtprofilteil aus einem StrangpreBprofil, 
Stanzprofil oder Rollprofil besteht. Die Scharniertrager- und 
SchloBtrager-GuBteile erstrccken sich dort vom Untergurt- 
profilteil nach oben bis in Hohe der Brustung, d. h. bis zur 
Hohe des Fensterschachtrahmenteils. Auf das Scharniertra- 
ger- bzw. SchloBtragerrahmenteil wird dort ein separat her- 
gestelltes, einteiliges Fensterrahmenteil aufgesetzt, das in 
der Seitenansicht die Form eines "U" mit einem im wesent- 
lichen vertikalen Schenkel und einem schrag zum Schar- 
niertragerrahmenteil abfallenden Schenkel besitzt. 

Nachteilig ist bei dieser bekannten Leichtmetall-Com- 
poundtur, daB sie im Bereich des Fensterrahmens nicht die 
gewunschte Steifigkeit aufweist, um insbesondere bei hohen 
Geschwindigkeiten formstabil zu bleiben. Bei hohen Ge- 
schwindigkeiten ist es moglich, daB an der AuBenseite der 
Fahrzeugtiir ein relativ hoher Unterdruck erzeugt wird, der 
die Fahrzeug insbesondere im Bereich des Fensters nach au- 
Ben zieht. Bei nicht ausreichender Steifigkeit des Fenster- 
rahmens werden hierdurch unerwiinschte Windgerausche 
verursacht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fahr- 
zeugtiir der eingangs genannten Art zu schaffen, die insbe- 
sondere im Bereich des Fensterrahmens eine hohe Steifig- 
keit aufweist und dariiberhinaus moglichst einfach und ko- 
stengunstig zu fertigen ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausruhrungsfor- 
men der Erfindung sind in den weiteren Anspruchen be- 
schrieben. 

Bei der erfindungsgemaBen Fahrzeugtur erstreckt sich das 
Scharniertragerrahmenteil nach oben uber das Fenster- 
schachtrahmenteil so weit hinaus, daB zumindest das Spie- 
geldreieck integraler Bestandteil des gegossenen Schamier- 
tragerrahmenteils ist. Weiterhin erstreckt sich das SchloBtra- 
gerrahmenteil nach oben iiber das Fensterschachtrahmenteil 
hinaus bis zum oberen Fensterrahmenteil, so daB der verti- 
kale Abschnitt des Fensterrahmens integraler Bestandteil 
des gegossenen SchloBtragerrahmenteils ist. 

Die erfindungsgemaBe Fahrzeugtur bietet den Vbrteil, daB 
sie nicht nur im Seitenbereich vom Untergurtrahmenteil bis 
hinauf zur Brushing sehr steif ausgebildet ist, sondern dar- 
iiberhinaus auch im Bereich des Fensterrahmens. Hierdurch 
ist eine hohe Verformungsstabilitat in diesem Bereich gege- 
ben, so daB insbesondere auch unterdruckbedingte Windge- 
rausche wesentlich reduziert werden oder vollkommen ver- 
mieden werden konnen. Hierzu geniigt es beim Scharnier- 
tragerrahmenteil, wenn dieses nach oben so weit verlangert 
ist, daB das Spiegeldreieck in das GuBteil integriert ist, da im 
Ubergangsbereich zwischen Fensterrahmen und Turbrii- 
stung die groBten Biegekrafte auftreten. Ein derart relativ 
geringfugig nach oben verlangertes Scharniertragerrahmen- 
teil laBt sich auch als DruckguBteil auf verhaltnismaBig ein- 
fache und kostengiinstige Weise herstellen. Der in das 
SchloBtragerrahmenteil integrierte vertikale Fensterrahmen- 
abschnitt stellt ebenfalls eine im wesentlichen geradlinige 
Verlangerung des SchloBtrager-GuBteils dar, laBt sich auf 
einfache und kostengiinstige Weise herstellen und bring t 
eine wesentliche Versteirung der Fahrzeugtur im oberen Be- 



reich. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist der den 
vertikalen Abschnitt des Fensterrahmens mit dem oberen 
Fensterrahmenteil verbindende Winkelabschnitt des Fen- 
5 sterrahmens integraler Bestandteil des gegossenen SchloB- 
tragerrahmenteils. Dies bedeutet mit anderen Worten, daB 
sich das SchloBtrager-GuBteil um den oberen Eckenbereich 
des Fensterrahmens herum noch geringfugig in horizontaler 
Richtung erstreckt, wo es auf einfache Weise mit dem an- 
10 grenzendcn Fensterrahmenteil verbunden werden kann. 
Diese Ausfuhrungsform ermoglicht einerseits eine einfache 
Montage und andererseits eine sehr hohe Stabilitat des Fen- 
sterrahmens. 

ZweckmaBigerweise weist die erfindungsgemaBe Leicht- 
15 metall-Compoundfahrzeugtur ein Fensterschachtrahmenteil 
aus einem StrangpreBprofil, Stanzprofil oder Rollprofil auf. 

ZweckmaBigerweise ist weiterhin ein Seitenaufpralltra- 
ger vorgesehen, der als StrangpreBprofil, Stanzprofil oder 
Rollprofil ausgebildet ist. 
20 Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung 
beispielshaft naher erlautert. In dieser zeigen: 

Fig. 1 wesentliche Teile des Turrahmens der erfindungs- 
gemaBen Fahrzeugtur in Explosionsdarsteilung, und 

Fig, 2 die Einzelteile von Fig. 1 in zusammengebautem 
25 Zustand. 

In den Fig. 1 und 2 ist ein Tiirrahmen 1 einer erfindungs- 
gemaBen Fahrzeugtur ersichtlich, der aus einem vorderen, 
vertikalen Scharniertragerrahmenteil 2, einem hinteren, ver- 
tikalen SchloBtragerrahmenteil 3, einem unteren, horizonta- 

30 len Untergurtrahmenteil 4 und einem oberen, nach vorn 
schrag abfallenden Fensterrahmenteil 5 besteht. 

Das Scharniertragerrahmenteil 2 und das SchloBtrager- 
rahmenteil 3 bestehen jeweils aus einem Aluminium- oder 
MagnesiumguBteil. Das Untergurtrahmenteil 4 besteht aus 

35 einem StrangpreBprofil, Stanzprofil oder Rollprofil aus Alu- 
minium. Das obere Fensterrahmenteil 5 besteht aus einem 
Aluminium- oder MagnesiumstrangpreBprofil. 

Ein weiterer Bestandteil des Turrahmens 1 ist ein Fenster- 
schachtrahmenteil 6, das aus einem inneren Fensterschacht- 

40 profil 6a und einem auBeren Fensterschachtprofil 6b zusam- 
mengesetzt ist. Das Fensterschachtrahmenteil 6 bildet eine 
horizontale Brustung, welche eine Fensteroffnung 7 nach 
unten begrenzt. Weiterhin erstreckt sich das Fensterschacht- 
rahmenteil 6 vom vorderen Scharniertragerrahmenteil 2 

45 zum hinteren SchloBtragerrahmenteil 3. Als Material fur das 
Fensterschachtrahmenteil 6 wird ZweckmaBigerweise ein 
StrangpreBprofil, Stanzprofil oder Rollprofil aus Aluminium 
gewahlt. 

Weiterhin sind zwei vertikale FensterfLihrungsteile 8a, 8b 
50 vorgesehen, welche sich im Bereich des vorderen und hinte- 
ren Endes des Fensterschachtrahmenteils 6 nach unten er- 
strecken. 

Oberhalb des Untergurtrahmenteils 4 ist ein weitgehend 
zu diesem parallel verlaufender Seitenaufpralltrager 9 vor- 

55 gesehen, der am vorderen Ende auf Hohe eines nicht darge- 
stellten, unteren Scharniers des Schamiertragerrahmenteils 
2 befestigt ist und sich von dort nach hinten bis zum SchloB- 
tragerrahmenteil 3 erstreckt. Der Seitenaufpralltrager 9 be- 
steht aus einem Alu miniums trangpreBprofil. 

60 Wie ersichtlich, ist das untere Ende des Schamiertrager- 
rahmenteils 2 noch geringfugig nach hinten abgewinkelt, so 
daB die Schnittebene zwischen dem Scharniertragerrahmen- 
teil 2 und dem Untergurtrahmenteil 4 im wesentlichen verti- 
kal ist. Die Verbindung zwischen diesen beiden Teilen kann 

65 beispiels weise mittels CCVSchweiBung erfolgen. Nach 
oben erstreckt sich das Scharniertragerrahmenteil 2 uber die 
durch das Fensterschachtrahmenteil 6 gebildete Brustung 
hinaus, und zwar so weit, daB ein direkt oberhalb des Fen- 
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sterschachtrahmenteils 6 angeordnetes Spiegeldreieck 10 
noch in das GuBtcii integriert ist. Oberhalb dcs Spiegcldrei- 
ecks 10 ist lediglich ein kurzer Verbindungsstutzen 11 ange- 
gossen, dessen Querschnitt auf denjenigen des oberen Fen- 
sterrahmenteils 5 angepaBt ist. 

Das hintere SchloBtragerrahmenteil 3 erstreckt sich nach 
oben iiber das Fensterschachtrahmenteil 6 hinaus bis zum 
oberen Fensterrahmenteii 5, so daB der vertikale Abschnitt 
12 des Fensterrahmens integraler Bestandteil des SchloBtra- 
ger-GuBteils ist. Der gegosscne vertikale Abschnitt 12 des 
Fensterrahmens weist in seinem oberen Endbereich einen 
Winkelabschnitt 13 auf, so daB das obere Ende horizontal 
nach vorn abgebogen ist. Das SchloBtragerrahmenteil 3 en* 
det. somit am oberen Ende in einem horizontal nach vorn 
zeigenden, kurzen Verbindungsstummel 14, dessen Quer- 
schnitt an denjenigen des Fensterrahmenteils 5 angepaBt ist 
und an dem das hintere Ende des Fensterrahmenteils 5 ange- 
schweiBt werden kann. 

Die Verbindung zwischen dem unteren Ende des SchloB- 
tragerrahmenteils 3 und dem hinteren Ende des Untergurt- 
rahmenteils 4 erfolgt zweckmaBigerweise wieder mittels 
C0 2 -SchweiBung. Die Verbindungsebene liegt hierbei dicht 
oberhalb des unteren Eckenbereichs des Turrahmens 1. 



15 



20 



zeichnet, daB der den vertikalen Abschnitt (12) des 
Fensterrahmens mit dem oberen Fensterrahmenteii (5) 
verbindende Winkelabschnitt. (13) des Fensterrahmens 
integraler Bestandteil des gegossenen SchloBtragerrah- 
menteils (3) ist. 

3. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fensterschachtrahmenteil (6) 
aus einem StrangpreBprofil, Stanzprofil oder Rollprofil 
besteht. 

4. Fahrzeugtiir nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB oberhalb des 
Untergurtrahrnenteils (4) ein weitgehend zu diesem 
parallel vcrlaufender Seitenaufpralltrager (9) vorgese- 
hen ist, der sich von einem zum unteren Scharnier na- 
hen Bereich des Scharniertragerrahmenteils (2) zum 
SchloBtragerrahmenteil (3) erstreckt. 

5. Fahrzeugtiir nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Seitenaufpralltrager (9) als Strang- 
preBprofil, Stanzprofil oder Rollprofil ausgebildet ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



BEZUGSZEICHENLISTE 
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1 Tiirrahmen 

2 Schamiertragerrahmenteil 

3 SchloBtragerrahmenteil 

4 Untergurtrahmenteil 

5 Fensterrahmenteii 

6 Fensterschachtrahmenteil 
6a Fensterschachtprofil 

6b Fensterschachtprofil 

7 FensterofTnung 

8a Fensterfuhrungsteil 
8b Fensterfuhrungsteil 

9 Seitenaufpralltrager 

10 Spiegeldreieck 

11 Verbindungsstutzen 

12 vertikaler Abschnitt 

13 Winkelabschnitt 

14 Verbindungsstummel 
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1. Fahrzeugtiir mit einem Tiirrahmen (1), der ein 
Schamiertragerrahmenteil (2), ein SchloBtragerrah- 
menteil (3), ein unterscitiges Untergurtrahmenteil (4) 
und ein oberes Fensterrahmenteii (5) umfaBt, wobei 
das Scharniertrager- und SchloBtragerrahmenteil (2, 3) 
als Leichtmetall-GuBteile ausgebildet sind, zwischen 
denen sich ein den unteren Rand einer FensterofTnung 
(7) bildendes Fensterschachtrahmenteil (6) erstreckt, 
wahrend das Untergurtrahmenteil (4) als Stanzprofil, 
Rollprofil oder StrangpreBprofil und das obere Fenster- 
rahmenteii (5) als StrangpreBprofil ausgebildet sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich das Schamiertra- 
gerrahmenteil (2) nach oben iiber das Fensterschacht- 
rahmenteil (5) so wcit hinaus erstreckt, daB zumindest 
das Spiegeldreieck (10) integraler Bestandteil des ge- 
gossenen Scharniertragerrahmenteils (2) ist, und daB 
sich das SchloBtragerrahmenteil (3) nach oben iiber das 
Fensterschachtrahmenteil (6) hinaus bis zum oberen 
Fensterrahmenteii (5) erstreckt, so daB der vertikale 
Abschnitt (12) des Fensterrahmens integraler Bestand- 
teil dcs gegossenen SchloBtragcrrahmentcils (3) ist. 

2. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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